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1. Inleiding 

Keypoint Consultancy voert samen met Witteveen + Bos, Inno-V en 4cast 
in opdracht van de provincie Noord-Brabant de ontwerpstudie naar de 
Tangent Brainportlijn uit. Deze studie richt zich op het bepalen van 
realistische varianten voor het tracé (infrastructuur) van de kerncorridor 
Tangent Brainportlijn (vanaf nu te noemen de tangent) om uiteindelijk met 
behulp van een toetsingskader in 2 stappen te komen tot een 
voorkeursvariant. Voor deze voorkeursvariant wordt een ontwerp, 
kostenraming en faseringsplan gemaakt.  

1.1 Aanleiding  

De economie in de Brainport1 groeit snel, mede door bedrijven als ASML, 
DAF, NXP, Philips, Signify en VDL. Die economische groei gaat gepaard 
met een verdere verstedelijking. De komende 20 jaar komen er in het 
Stedelijk Gebied Eindhoven tenminste 72.000 arbeidsplaatsen en 62.000 
woningen bij (zie: verstedelijkingsakkoord Stedelijk Gebied Eindhoven). 
Om de bijbehorende mobiliteitsgroei te kunnen faciliteren is een 
mobiliteitstransitie nodig voor de Brainport Eindhoven. Eén van de pijlers 
onder de mobiliteitstransitie is de doorontwikkeling en schaalsprong van 
het OV-systeem, zoals uitgewerkt in de Regionale uitwerking OV-netwerk 
2040 Landsdeel Zuid. Voor de Brainportregio gaat het om het versterken 
en doorontwikkelen van de bestaande radiale OV-assen vanuit 
Eindhoven Centraal én op termijn een schaalsprong van het OV-systeem 
met het ontwikkelen van de Brainportlijn.  

 
1 De kennisintensieve maakregio Brainport Eindhoven is één van de mainports in Nederland 

(naast bijv. Amsterdam Airport Schiphol en Port of Rotterdam). Mede dankzij het sterk 
innovatieve karakter van onze mainports en de internationale verbindingen die ze bieden, 

De Brainportlijn is een innovatief, snel en aantrekkelijk mobiliteitssysteem 
(een BusRapidTransit) dat goed gebruik maakt van de beperkte ruimte en 
op de zogeheten ‘kerncorridor’ vrijliggende infrastructuur vraagt, waarbij 
inzet is om op de Brainportlijn op termijn zelfrijdende voertuigen te 
faciliteren.  

 
Het tangentiele deel van de kerncorridor (de tangent) moet met snelle en 
directe lijnen een verbinding bieden tussen omliggende regio’s en de 
economische toplocaties en campuslocaties aan de Randweg A2 rond 
Eindhoven. Op deze manier moeten korte concurrerende reistijden 
geboden worden ten opzichte van de auto. De tangent sluit aan op een 
noordelijke en zuidelijke radiale as (HOV-3 en HOV-4) en wordt daarmee 
met Eindhoven Centraal Station verbonden. Hierdoor ontstaat feitelijk 
een soort ringlijn.  

huisvest Nederland duizenden internationaal actieve ondernemingen, verbonden aan het 

lokale ecosysteem van bedrijven daaromheen (Bron: VNO/NCW).  

Bus Rapid Transit (BRT) 
BRT is een collectief vervoersysteem waarbij met bussen in een hoge 
frequentie en met een hoge gemiddelde snelheid over hiervoor 
geschikte infrastructuur gereden wordt. Een systeem dat 
betrouwbare reistijden combineert met een hoge vervoerscapaciteit, 
dat comfort biedt, goede aansluitingen biedt op andere vervoeropties 
en op al deze kenmerken door reizigers herkend wordt. Ook is BRT 
duurzaam en stil, door het gebruik van elektrische bussen. 
Bron: Manifest BRT, oktober 2022 
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1.2 Doel project 

Er zijn meerdere doelstellingen die met een toekomstige tangent 
ondersteunt moeten worden: 

1. het verbeteren van de bereikbaarheid van (economische) 
toplocaties in de regio Eindhoven (Brainport Industrie Campus 
(BIC), Maxima Medisch Centrum (MMC), De Run/ASML en High 
Tech Campus Eindhoven (HTC)); 

2. faciliteren van een autonoom en elektrisch rijdend 
vervoerssysteem; 

3. realiseren van een aantrekkelijk vervoersysteem: comfortabel, 
betrouwbaar, met overstapgemak en snelheid;  

4. de beschreven groei in verkeer opgevangen met een 
hoogwaardig comfortabel vervoersysteem (HOV/BRT). 

 
Verder dient onderzocht te worden op welke wijze de regionale 
mobiliteitshubs en station Best kunnen worden aangesloten op de 
tangent en welke kansen er liggen voor verstedelijking langs de 
kerncorridor. 

1.3 Doel opdracht 

Het doel van de ontwerpstudie is te komen tot een ontwerp van de 
infrastructuur (tracé) voor de tangent, op basis van een afweging van 
routevarianten (kosten, vervoerkundig, inpassing en impact op 
verstedelijking) met bijbehorende kostenraming en een faseringsplan 

 
2 Deze keuze is gebaseerd op de propositie Brainportlijn uit 2020 waarbij het traject BIC-

HTC de route is waarop verschillende Brainportlijnen samen gebundeld rijden en er dus 
behoefte is aan vrijliggende businfrastructuur. 

(incl. quickwins). De studie richt zich wat betreft het ontwerp op de route 
BIC-HTC2. Voor het vervoerkundige deel richt de studie zich op buslijnen 
van en naar de regio die gebundeld gebruik maken van de tangent. In de 
studie wordt daarbij, daar waar mogelijk, rekening gehouden met de 
mobiliteitshubs en de volgende bestemmingshubs/haltes: BIC, Eindhoven 
Airport,  Flight Forum, P+R Meerhoven, Veldhoven (City Centrum, 
Veldhoven Zuid, of anderszins), De Run 1000, De Run / MMC en HTC. 

1.4 Proces 

In het proces om tot een voorkeurvariant te komen worden de stappen 
volgens de MIRT-systematiek gevolgd. Hierbij worden eerst realistische 
varianten geformuleerd voor het mogelijke tracé. Dit wordt gedaan op 
basis van kennis van het gebied, logica in combinatie met input vanuit de 
begeleidingsgroep en interviews met diverse stakeholders (KES, 
KlantEisenSpecificaties)). Met behulp van het toetsingskader (zie 
hoofdstuk 5) adviseren wij kansrijke varianten.  
 
In de trechtering worden niet alle thema’s uitgewerkt en waar dit wel 
gebeurt is deze uitwerking kwalitatief (kortom deze 1e trechter betreft 
slechts een compacte kwalitatieve toetsing). In de volgende stap worden 
drie onderscheidende varianten met het verkeersmodel doorgerekend 
waarmee inzicht wordt verkregen op aspecten van vervoerwaarde en 
bereikbaarheid. De drie kansrijke varianten worden verder gefilterd naar 
één voorkeursvariant (kortom deze 2e trechter betreft een meer 
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uitgebreide en meer kwantitatieve toetsing. Dit proces is te zien in Figuur 
1. 
 
Met behulp van het verkeersmodel is (1) één autonome referentie 2040 
door gerekend, zijn (2) drie kansrijke varianten doorgerekend en is (3) één 
gevoeligheidsanalyse (ambitiescenario) gedaan op de voorkeursvariant 
(om o.a. de effecten van de mobiliteitstransitie door te rekenen). 
 

 
Figuur 1: Proces trechtering (bron: tussenrapportage HOV 4) 

1.5 Leeswijzer 

Voorliggende rapportage betreft deel 2 van het eindrapport. Dit 
eindrapport bestaat uit drie delen (in niet chronologische volgorde) en 
een aantal bijlagen. 

• Deel 0 – Beleidsnotitie 
• Deel 1 – Hierin beschrijven wij de kansrijke varianten, gaan wij in 

op de toetsing van de kansrijke varianten, de keuze voor het 
voorkeursalternatief en de effecten van het ambitiescenario. 

• Deel 2 – Hierin beschrijven wij de realistische varianten, gaan wij 
in op de toetsing van de realistische varianten en de keuze voor 
de kansrijke varianten. 

• Bijlagen – Er zijn drie bijlagen: 
o A. Ontwerp voorkeursvariant 
o B. Kostenraming voorkeursvariant 
o C. Faseringsplan voorkeursvariant 

 
In deel 2 beschrijven wij in hoofdstuk 2 de uitgangspunten voor en de 
eisen en wensen aan de tangent. In hoofdstuk 3 wordt het toetsingskader, 
waarmee de varianten beoordeeld zijn, weergegeven. Hoofdstuk 4 
beschrijft de realistische varianten en hoofdstuk 5 beschrijft de toetsing 
van de realistische varianten. De drie kansrijke varianten worden 
beschreven in hoofdstuk 6. Ten slotte worden in hoofdstuk 7 conclusies 
en aanbevelingen gegeven op basis van de uitkomsten uit de eerdere 
hoofdstukken. 
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2. Uitgangspunten, eisen en wensen  

2.1 Uitgangspunten 

Het tracé van de tangent kent een aantal uitganspunten. Deze zijn deels 
aan de voorkant gedefinieerd en deels betreft het uitgangspunten die 
(met de kennis van nu) horen bij infrastructuur en OV. 
 
Voor de ontwerpstudie betekent dit dat wij uitgaan van de volgende 
uitgangspunten: 

• De tangent is bedoeld voor een Bus Rapid Transit system (BRT). 
• Voertuigen zijn connected, zelfrijdend en zero-emissie. 
• Voor ontwerprichtlijnen gaan wij uit van bestaande CROW-

richtlijnen. Dit betreft zaken als boogstralen i.r.t. 
ontwerpsnelheid, hellingen, bogen en verkantingen.  

• HOV4 en HOV3 zijn aangelegd. 

2.2 Inventarisatie eisen en wensen 

Een aantal van bovengenoemde uitgangspunten vertalen zich naar eisen 
aan de infrastructuur. Daarnaast zijn er met stakeholder participatie nog 
een beperkt aantal eisen en wensen opgehaald bij de belanghebbenden. 
Deze worden hieronder benoemd waarbij wij de eisen hebben 
onderverdeeld in de categorieën infrastructuur en routes/ 
bestemmingen. 

2.2.1 Eisen aan infrastructuur 

Veel van de infrastructurele eisen komen voort uit de uitgangspunten 
BRT, zelfrijdend en connected. De BRT uitgangspunten vertalen zich naar 
een hoge frequentie van bussen met een hoge doorrijsnelheid en met 
snelle verbindingen tussen de belangrijke werk- en woonlocaties die veel 

reizigers aantrekken. Om een hoge doorrijsnelheid te halen moeten er 
weinig stops zijn en zo min mogelijk interactie met andere modaliteiten. 
Hierdoor heeft het systeem op deze punten meer overeenkomsten met 
een tram of een metro dan met een reguliere bus.  
 
Het uitgangspunt voor zelfrijdend en connected stelt eisen aan de 
infrastructuur en de interactie tussen voertuigtechnologie en mensen in 
de openbare ruimte (zie Tabel 1). Kanttekening hierbij is dat deze eisen 
veelal zijn gebaseerd zijn op bestaande wet- en regelgeving. 

Tabel 1: Infrastructurele eisen voortkomend uit zelfrijdend en connected. 
Infrastructurele eisen Uitgangspunt 

BRT 
Uitgangspunt 
Zelfrijdend 

Hoge doorrijsnelheid √  
Geen oponthoud bij kruising met 
ander verkeer 

√  

Veilige kruising met overig verkeer √ √ 
Beperkte interactie met overig 
verkeer (inclusief fietsers en 
voetgangers) 

√ √ 

Het kunnen passeren van langzamer 
verkeer dat ook gebruik maakt van 
infra 

√  

 
Uit bovenstaande eisen volgt dat vrijliggende (bus)infrastructuur 
noodzakelijk is voor de tangent. Daarnaast moet, daar waar realistisch, 
het aantal gelijkvloerse kruisingen zoveel mogelijk worden beperkt. Als 
dit niet mogelijk is, moet een kruising geregeld worden met iVRI’s waarbij 
de bussen hoge prioriteit krijgen (om de gewenste doorrijsnelheid te 
halen).  
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Indien van die vrijliggende businfrastructuur ook gebruik wordt gemaakt 
door een niet BRT-systeem (reguliere lijnbussen) moeten er 
inhaalmogelijkheden zijn (dit kan in de vorm van halte kommen voor deze 
reguliere bussen). Al deze maatregelen bevorderen een hoge 
doorrijsnelheid en bieden zoveel mogelijk een veilige oversteek.  

2.2.2 Eisen aan route en bestemmingen 

De eisen aan routes en bestemmingen komen grotendeels voort uit de 
uitvraag en de gesprekken met stakeholders. Het betreft de volgende 
eisen: 

• De tangent moet gekoppeld worden aan de hubs Westfield en 
Best/A2 Noord. 

• De tangent moet gekoppeld worden aan Station Best. 
• De tangent moet gekoppeld worden aan Philips Healthcare. 

2.2.3 Wensen 

Tijdens de gesprekken met stakeholders zijn nog een aantal wensen naar 
voren gekomen. Het betreft de volgende wensen: 

• Het bedienen van Veldhoven City Centrum met een Brainportlijn. 
• Het bedienen van hotel en conferentiecentrum Koningshof. 
• Het koppelen van de lijnen uit De Kempen met de tangent. 
• Een goede verbinding tussen Oirschot en Westfields. 
• Tangent en haltes moeten niet alleen forensen bedienen. 
• Gemengd gebruik van tracé (bijv. vrachtverkeer in dal en/of 

nacht). 
• De halte Meerhoven P+R is optioneel. De P+R heeft geen functie 

in het ontlasten van de A2/N2. 
• Zoveel mogelijk gebruik maken van bestaande infrastructuur. 

  



Eindrapportage Tangent Brainportlijn – deel 2 

Pagina 10 

3. Toetsingskader  

3.1 Het kader 

Om te onderzoeken of de varianten voldoen aan de projectdoelstellingen 
(zie paragraaf 1.2) is een toetsingskader opgesteld. Dit toetsingskader 
maakt deel uit van de trechtering (zie Figuur 1) om van realistische en 
kansrijke (3) varianten naar een voorkeursalternatief (1) te gaan.  
 
Het toetsingskader is opgebouwd uit vier thema’s:  

1. Technologie: in hoeverre draagt de oplossing bij aan het 
innovatieve karakter van de Brainport(lijn)? 

2. Effectiviteit: in hoeverre draagt de oplossing bij aan de 
projectdoelstellingen van de regio? 

3. Inpasbaarheid: in hoeverre past de gewenste infrastructuur in de 
omgeving? 

4. Efficiëntie (Haalbaarheid/betaalbaarheid): in hoeverre zijn de 
kosten proportioneel (i.r.t. baten)? 

 
De projectdoelstellingen zijn verdeeld onder deze thema’s en zijn 
vertaald naar criteria en (meetbare) indicatoren om aan te geven in welke 
mate een variant bijdraagt aan het doel. 

3.2 Van realistische naar kansrijke varianten 

De eerste trechtering is om uiteindelijk de realistische varianten terug te 
brengen naar een drietal kansrijke varianten. Dit doen wij door een 
compacte kwalitatieve toetsing. Hiermee wordt bedoeld dat de toetsing 
vooral plaats vindt op basis van expert judgement en bovendien niet voor 
alle criteria. Dit laatste is vooral omdat in deze fase de daarvoor 
benodigde data nog niet beschikbaar is (afhankelijk van output 
modelruns) of omdat het niet veel toevoegt aan de eerste toetsing omdat 
varianten niet onderscheidend zijn op dat criterium of omdat het 
criterium in dit stadium nog niet relevant is.  
 
In de tabel op de volgende pagina zijn de criteria voor de compacte 
kwalitatieve toetsing in rode tekst weergegeven. 

3.3 Van kansrijke varianten naar één Voorkeursvariant 

De tweede trechting is om de drie kansrijke varianten terug te brengen 
naar één voorkeursvariant. Dit doen wij door een uitgebreidere 
kwantitatieve toetsing. Hierbij worden alle criteria met bijpassende 
indicatoren getoetst op basis van het toetsingskader. Hierbij wordt naast 
kwalitatieve data ook kwantitatieve data gebruikt, met name uit de 
resultaten van het verkeersmodel (BBMA 2022).  
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Tabel 2: Toetsingskader 

Thema Doelstelling Criterium Indicator 
Zelfrijdend Zelfrijdend BRT Vrijliggende infrastructuur Aantal potentiële conflicten (kruispunten) 

  Reistijd 
Effectiviteit Bereikbaarheid werklocaties Bereikbaarheid BIC Nabijheid halte 

 Bereikbaarheid Eindhoven Airport Nabijheid halte 
 Bereikbaarheid  Flight Forum Nabijheid halte 

 Bereikbaarheid De Run Nabijheid halte 
 Bereikbaarheid Maxima Medisch Centrum Nabijheid halte 
 Bereikbaarheid High Tech Campus Nabijheid halte 

 Bereikbaarheid Veldhoven centrum Nabijheid halte 
 Totale bereikbaarheid Rijtijd, looptijd, halteertijd 

Faciliteren woningbouwopgave Veldhoven Ontsluiting nieuwe woningen Aantal woningen die ontsloten kunnen worden 
Vervoerwaarde Aantal passagiers in hoofdcorridor Aantal passagiers per werkdag op doorsnede 

 Aantal passagiers OV-lijnen noordwest (Oirschot, Tilburg) Aantal passagiers per werkdag op doorsnede 
 Aantal passagiers OV-lijnen noordoost (Best, Son, Veghel) Aantal passagiers per werkdag op doorsnede 

 Aantal passagiers OV-lijnen zuidwest (Eersel, Bladel, Valkenswaard) Aantal passagiers per werkdag op doorsnede 
 Aantal passagiers OV-lijnen zuidoost (Geldrop, Asten, Maarheeze) Aantal passagiers per werkdag op doorsnede 
 Marktaandeel OV van/naar High Tech Campus Modal split OV in van/naar zone 

 Marktaandeel OV van/naar De Run/MMC Modal split OV in van/naar zone 
 Marktaandeel OV van/naar Veldhoven City Centrum Modal split OV in van/naar zone 

 Marktaandeel OV van/naar  Flight Forum/Airport Modal split OV in van/naar zone 
 Overstapgemak van/naar HOV3 Aantal meter + Overstaptijd (looptijd) tussen HOV3 en Tangent 

 Overstapgemak van/naar HOV4 Aantal meter + Overstaptijd(looptijd) tussen HOV4 en Tangent 
Aantrekkelijke vervoerssysteem Robuustheid OV netwerk Kwaliteit alternatieven 

 Betrouwbaarheid lijnen Risico vertraging door aantal conflictpunten 
Inpasbaarheid Effecten overig verkeer Doorstroming I/C verhouding 

Ruimtelijke inpasbaarheid Inpasbaarheid (vrijliggende) infrastructuur Ruimtelijke mogelijkheid van busbaan, haltes 

 Inpasbaarheid voor- en natransport (mobiliteitshubs) Aandoen/bereikbaarheid hubs 
 Ruimtegebruik Hoeveelheid m2 

 Faseerbaarheid en adaptiviteit Mogelijkheden faseerbaarheid en adaptiviteit 
Leefbaarheid/duurzaamheid Geluid en luchtkwaliteit Geluidsoverlast, uitstoot 

 Barrierewerking Oversteekbaarheid 
 Impact op natuur Verwijderd, versnipperd 

Efficiency Investeringskosten Totale investeringskosten Kosten in Euro's 

Exploitatie (OV) Kosten Kosten in Euro's 
 (Reizigers)opbrengsten Opbrengsten in Euro's 
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4. Varianten  

In dit hoofdstuk worden alle mogelijke varianten besproken. Eerst 
worden voor de drie zones in het onderzoeksgebied (noord, midden en 
zuid) de mogelijke en onmogelijke varianten globaal beschreven. 
Vervolgens worden de realistische varianten in noord en die in midden en 
zuid gepresenteerd. 

4.1 Verkenning mogelijke varianten 

De tangent (BIC-HTC) is na HOV 1, 2 en de voorgenomen HOV 3 en 4 een 
toevoeging aan het HOV-netwerk in de Brainport-regio. Deze tangent 
moet samen met HOV3 en 4 een soort ringtracé vormen, die belangrijke 
woon- en werkgebieden met elkaar en de regio verbindt. 
  
Figuur 2: Ringtracé 

 

 
 
 
In dit hoofdstuk wordt geanalyseerd welke varianten mogelijk zijn, om 
vervolgens deze met behulp van het toetsingskader terug te brengen tot 
de in hoofdstuk 6 genoemde kansrijke varianten. 
 
Alle genoemde varianten zijn in een iteratief proces in een aantal stappen 
tot stand gekomen. Hierbij is rekening gehouden met het doel van het 
project (zie paragraaf 1.2) en gekeken naar de ontsluiting van toplocaties 
en de aansluiting van mobiliteitshubs en station Best op de tangent.  
 
Voor de verkenning naar mogelijke varianten is het tracé verdeeld in drie 
zones: (1) noord (van Station Best naar BIC) (2) midden (van BIC naar De 
Run Noord) en (3) zuid (van De Run Noord naar HTC). Zie ook figuur 4 op 
pagina 17. Per zone is onderzocht welke varianten mogelijk zijn 
(‘zonevarianten’), waarbij steeds is gekeken naar uitgangspunten, eisen en 
wensen (zie hoofdstuk 2). Daarbij is ook bekeken of de varianten zo goed 
mogelijk de (gebundelde) potentiële lijnvoering van de vervoerder(s) 
ondersteunen. We hebben het hier nadrukkelijk over potentiële 
lijnvoering omdat met uitzondering van de bestaande lijnen 20 (Best-HTC) 
en 401 (Eindhoven Airport-CS) er momenteel geen OV-lijnen zijn die 
(volledig of voor een deel) gebruik maken van het toekomstige tracé en 
omdat de concessiehouder ter zijner tijd enige mate van vrijheid heeft om 
de lijnvoering vorm te geven. Wel zijn er momenteel een aantal lijnen van 
oost naar west die (deels) gebruik kunnen maken van het toekomstige 
tracé zoals lijn 319 (Reusel-Eindhoven CS).  
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4.1.1 Zone noord (Station Best - BIC) 

In Best is samen met de gemeente gezocht naar hoe station Best en de 
toekomstige hub Best A2 Noord aangesloten kunnen worden op de 
tangent. Daarbij is het een uitdrukkelijke wens van de gemeente om ook 
Philips Healthcare te ontsluiten. De huidige lijn 20 ontsluit vanaf het 
station vooral woongebieden aan de westkant van Best en volgt een tracé 
waar weinig ruimte is voor hoogfrequent, zelfrijdend HOV. Zo kent de 
Oirschotseweg (west) een maximumsnelheid van 30 km/u en zijn er 
relatief veel conflictpunten. 
 
Vervoervoerkundig is het niet logisch om vanaf de hub Best A2 Noord via 
station Best en Philips aan te sluiten op de tangent (of andersom vanaf 
station NS via de hub en Philips. Er wordt dan gevoelsmatig te veel 
omgereden voor reizigers naar het zuiden. Hier is een oplossing gevonden 
door vanaf station Best NS een aftakking te maken (1) via west (Philips 
Healthcare) en (2) via oost (Hub Best A2 Noord). Bij deze laatste aftakking 
geldt dat ook voor een oostelijke aansluiting 
(Oirschotseweg/Hoofdstraat) de voorwaarden voor hoogfrequent, 
zelfrijdend HOV niet goed zijn (snelheidslimiet en veel conflictpunten).  
 
Gezien de benoemde beperkingen kan station Best het beste vanuit het 
zuiden (Stationsstraat) ontsloten worden. Om dit goed te doen moet een 
doorgang van de Stationsstraat naar het busstation worden gemaakt of 
moet een halte gerealiseerd worden aan de zuidkant van het station. Het 
realiseren van een halte in het zuiden heeft hierbij de voorkeur, omdat dit 
de rijtijd van lijnen over de tangent naar station Best verkort. Bovendien 
is er een koppelkans met het verplaatsen van het gehele busstation bij 
station Best naar het zuiden. Vanaf de rotonde Willem de 

Zwijgerweg/Stationsstraat is het lastig het spoor verder te volgen omdat 
vanwege gebrek aan ruimte (woningen dicht op het spoor) en 
ondergrondse gasleidingen uitdagingen ontstaan met de inpasbaarheid. 
In het verlengde van een mogelijk tracé langs het spoor is ook gekeken 
naar de mogelijkheid van een tracé via de Kanaaldijk. Dit wordt als 
onhaalbaar gezien vanwege de functie van snelfietsroute en het feit dat 
de Kanaaldijk niet op te heffen toegangen biedt tot bestemmingen. 
 
Zowel de oostelijke als de westelijke tak kunnen zoveel mogelijk 
bestaande infrastructuur volgen. Voor de westelijke tak is de huidige 
tunnel Erica een beperking. Deze tunnel wordt in het kader van InnovA58 
echter verbreed. Ook hier is een koppelkans voor verdere verbreding ten 
behoeve van vrijliggende businfrastructuur. Ook op het grondgebied van 
Oirschot volgt de westelijke tak zoveel mogelijk bestaande infrastructuur 
om natuurgebied (van natuurnetwerk Brabant) te ontzien. Op dit deel 
wordt ter hoogte van de kruising Spottersweg/Dirk Noordhoflaan de 
toekomstige hub Westfields ontsloten om vervolgens (weer zoveel 
mogelijk via bestaande infrastructuur) door te lopen naar BIC. Vanaf de 
kruising Oirschotsedijk/Landsard wordt hier het tracé van HOV3 gevolgd.  
Vanaf Westfields is ook het doortrekken van het tracé via de 
Spottersweg naar Eindhoven Airport beoordeeld. Dit tracé kent veel 
beperkingen omdat het niet via BIC loopt en er tussen het Beatrixkanaal 
en luchthaven weinig ruimte is voor vrijliggende infrastructuur. Dit 
vanwege de aanwezigheid van spottersplek(ken) en het fietspad en het 
kosten technisch veel logischer lijkt gebruik te maken van een tracé wat 
gebruik maakt van HOV3. De Oostelijke tak kent vanaf hub Best A2 Noord 
twee mogelijkheden (1) via A2 met een noodzakelijke ‘keerlus’ of (2) via 
de Eindhovenseweg Zuid waarbij een aansluiting op de A2 noodzakelijk 
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is. Vervolgens wordt via knooppunt Batadorp en een noodzakelijke 
aansluiting op de Oirschotsedijk en het tracé van HOV3 ook via de 
oostelijke aftakking BIC ontsloten. 
 

 

4.1.2 Zone midden (BIC - De Run noord) 

Vanaf BIC volgt de tangent het tracé van HOV3 richting rotonde 
luchthavenweg om vervolgens  Flight Forum te ontsluiten. Hier is ook nog 
de mogelijkheid te kiezen om Eindhoven Airport alleen te ontsluiten via 
HOV3 en de tangent vanaf Landsard via een bypass over de Spottersweg 
naar de Anthony Fokkerweg te leiden. 
 
Vanaf  Flight Forum kent het tracé meerdere mogelijkheden via zowel 
bestaande infrastructuur (busbaan HOV1, A2/N2) als via nieuwe 
infrastructuur (langs Beatrixkanaal en parallel aan A2/N2). Hierbij is 

gekozen voor de optie aan de oostelijke kant van de A2/N2 (tunnel 
Cranendonck, Hoevenweg, Wekkerstraat) niet nader te onderzoeken 
omdat de bestemmingen vooral aan de westkant liggen (gevoel van 
omrijden), de A2/N2 dan 2x een barrière vormt en er minder 
inpassingsruimte lijkt te zijn. Bij het tracé via A2/N2 zijn twee 
mogelijkheden onderzocht. Een variant die via de afrit Veldhoven-Zuid 
richting De Run loopt en een variant die de snelweg niet meer verlaat. 
 
Op verzoek van de gemeente Veldhoven is ook gekeken of het City 
Centrum en omliggende geplande nieuwbouw ontsloten kan worden met 
de tangent. Hierbij is gekeken naar een tracé via HOV1/ 
Meerhovendreef/Traverse en een tracé via Park Forum/ 
Meerhovendreef/Traverse. Deze laatste is niet nader onderzocht omdat 
het gezien vergelijkbare rijdtijden en het ontbreken van tussenliggende 
haltes logisch lijkt gebruik te maken van wat er al is (HOV1).  
 
Tenslotte is er op suggestie van de gemeente Veldhoven gekeken naar 
een tracé buitenom. Wat betreft ‘directheid’ zou dit tracé bij voorkeur 
langs het vliegveld lopen. Deze optie is op voorhand uitgesloten omdat 
deze via defensieterrein loopt. Wel is gekeken naar een variant die via 
Parkforum, Oersebaan, Zilverbaan uiteindelijk via de A67 of via 
Locht/Kempenbaan loopt.  
 

Afgevallen opties Station Best – BIC (en hoofdreden) 
• Varianten vanaf station via Oirschotseweg west (30km/u en 

veel conflictpunten). 
• De verbinding Hub Best A2 Noord naar BIC via Station Best en 

Philips Healthcare als enige verbinding (omrijden). 
• Verbinding langs het spoor ten zuiden van de Willem de 

Zwijgerweg (inpasbaarheid/gasleidingen). 
• Verbinding via Kanaaldijk (toegangsweg tot bestemmingen en 

snelfietsroute). 
• Routes door natuurnetwerk. 
• Directe verbinding Westfields – Airport (Verbinding via BIC 

heeft voorkeur/aanwezigheid infra HOV3). 
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4.1.3 Zone zuid (De Run noord – HTC) 

Ook voor het zuidelijke deel van de tangent zijn er een aantal 
mogelijkheden voor een toekomstig tracé. In het verlengde van een tracé 
buitenom is gekeken naar de mogelijkheden via de A67 en via 
Locht/Kempenbaan. Voor het tracé wat op de snelweg blijft is gekeken 
naar de mogelijkheid om via de A67 zowel De Run als HTC te ontsluiten.  
 
Voor de andere mogelijke tracés vanuit zone midden zijn er een aantal 
mogelijkheden voor vervolg in zone zuid. Zo is gekeken naar de 
mogelijkheid om gebruik te maken van het HOV4 tracé en is er gekeken 
naar de mogelijkheid via de A67 te rijden. Hierbij zijn twee mogelijkheden. 
(1) Voor het Maxima Medisch Centrum (MMC) langs om ter hoogte van 
Onze Lieve Vrouwendijk een aansluiting te maken op de A67. (2) Ook is 
gekeken naar de mogelijkheid om achterlangs het MMC via de ASML 
Northgate en parking P1 een aansluiting te maken op de A67. Deze laatste 
mogelijkheid lijkt minder logisch te zijn en is niet nader onderzocht. De 
reden hiervoor is dat hier mogelijk een nieuw kunstwerk nodig is om aan 
de zuidkant van de A67 te komen, parking P1 een barrière vormt en 
(deels) gebruik gemaakt wordt van eigen terrein (ASML). 
 

Tenslotte kent de A67 nog een aantal mogelijkheden, te weten meerijden 
op de A67 (al dan niet via de vluchtstrook) en aparte infra. Deze laatste 
kan zowel aan de noordkant als aan de zuidkant worden aangelegd. Voor 
het noorden gelden echter dermate grote bezwaren dat dit niet nader 
onderzocht is. Aan de noordkant vormen namelijk het recreatiegebied 
Klotputten, het knooppunt de Hogt en de al genoemde ASML parking P1 
obstakels. Ook is het aan de noordkant wat betreft ruimte lastig een afrit 
richting MMC te realiseren. In afstemming met de begeleidingsgroep is 
daarom gekozen de optie van vrijliggende businfrastructuur ten noorden 
van de A67 niet mee te nemen. 
 
Aan de Zuidkant van de A67 ligt theoretisch voldoende ruimte voor een 
busbaan op of naast de A67. Wel ligt hier een natuurgebied dat onderdeel 
is van het NatuurNetwerk Nederland (maar geen Natura2000) en 
daardoor een potentieel risico met zich meebrengt. Verder is er sprake 
van een aantal ruimtelijke claims ter hoogte van ASML. Ook de meer naar 
het westen gelegen kunstwerken Runstraat, Heerseweg en Locht vormen 
een mogelijk obstakel.  
 
Bovenstaande betekent dat op de A67 vluchtstrook gebruik tussen toe- 
en afrit 31 en de Onze Lieve Vrouwendijk mogelijk is maar dat vanaf daar 
vooral aan de noordkant beperkingen zijn vanwege de genoemde afrit 
richting MMC en (vanuit de richting HTC) vanwege de oversteekbaarheid 
van knooppunt De Hogt. 
 
Tenslotte is nog gekeken naar de mogelijkheid van een tracé via de tunnel 
Ulenpas en Huneborg. Dit is op voorhand als niet realistisch beschouwd. 
De meerwaarde ten opzichte van het HOV4 tracé is hier beperkt zeker 

Afgevallen opties BIC – De Run Noord (en hoofdreden) 
• Verbindingen ten oosten van A2/N2 (Bestemmingen liggen 

ten westen/omrijden) 
• Tracé via Park Forum/Meerhovendreef/Traverse (Niet 

onderscheidend ten opzichte van gebruik HOV1) 
• Tracé direct langs het vliegveld (defensieterrein) 
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als je in ogenschouw neemt dat hier het natuur-/recreatie-
/waterwingebied Klotputten ligt en de Dommel een barrière vormt. 
 

 
  

Afgevallen opties De Run Noord - HTC (en hoofdreden) 
• Verbinding achter MMC via ASML langs (Nieuw kunstwerk 

nodig, aanwezigheid parkeergarage, eigen terrein ASML). 
• Aparte infra ten noorden van A67 tussen Onze Lieve 

Vrouwendijk en HTC (aanwezigheid natuurgebied, leidingen, 
knooppunt de Hogt). 

• Tracé via Ulenpas en Hunenborg (Niet onderscheidend ten 
opzichte van HOV4 tracé). 

• Vluchtstrook gebruik ten noorden van de A67 (vanaf HTC tot 
de Onze Lieve Vrouwendijk) vanwege oversteekbaarheid en 
aansluiting MMC. 
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4.2 Overzicht realistische varianten 

Op basis van de in paragraaf 4.1 uitgevoerde verkenning zijn er per zone 
meerdere realistische varianten naar voren gekomen. Als wij deze 
‘zonevarianten’ met elkaar combineren zijn er 22 ‘tracévarianten’ mogelijk 
(zie Figuur 3).  
 
De varianten worden apart besproken voor zone noord en gecombineerd 
voor de zones midden en zuid (het feitelijke tangent tracé). Hieronder zijn 
deze varianten beschreven met daarbij nadere toelichting op de 
gemaakte keuzes. 
 

 
Figuur 3: Overzichtskaart varianten  

Noord 

Midden 

Zuid 
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4.3 Realistische varianten Noord (Station Best - BIC) 

Het tracé in noord betreft één tracé met 2 aftakkingen (west en oost) 
waarbij de oostelijke aftakking twee varianten heeft: (1) via de 
Eindhovenseweg Zuid en (2) via de A2. Beide varianten zijn in lijn met de 
wensen van de gemeente Best.  
 
Het tracé begint ten zuiden van het station Best en loopt via de 
Stationsstraat (over de spoortunnel) naar de rotonde 
Stationsstraat/Willem de Zwijgerweg. Bij de rotonde krijgt het tracé twee 
aftakkingen welke ter hoogte van Landsard weer bij elkaar komen.  

4.3.1 Westelijke aftakking 

De westelijke aftakking loopt via de Willem de Zwijgerweg en Ringweg 
naar het Wilhelminakanaal (Heidebrug) om vervolgens de Ringweg te 
vervolgen richting Erica. Via de Spottersweg, Dirk Noordhoflaan en 
Nieuwe Achtse Heide wordt ter hoogte van de Oirschotsedijk het tracé 
van HOV3 gekruist. Van dit tracé wordt via Landsard gebruik gemaakt. 
Ter hoogte van de kruising Spottersweg/Dirk Noordhoflaan wordt de hub 
Westfields ontsloten. 
 
In principe moet langs het gehele tracé vrijliggende businfrastructuur 
worden aangelegd tenzij gekozen wordt om (een gedeelte van het traject, 
tot aan HOV3) mee te rijden met het verkeer. In dat laatste geval zijn ten 
behoeve van doorstroming op de verschillende rotondes in Best 
aanpassingen nodig. Als er wel wordt gekozen voor vrijliggende 
infrastructuur is er op de Willem de Zwijgerweg op sommige punten 
weinig ruimte. Ook de Heidebrug moet worden verbreed. De tunnel Erica 
wordt in het kader van InnovA58 verbreed van 2x1 naar 2x2. Hier ligt een 

koppelkans om meteen een busbaan (2 extra stroken dus 2x3 in totaal) 
aan te leggen (c.q. bij de verbreding daarvoor ruimte te reserveren). Ook 
de brug over het Beatrixkanaal op de Dirk Noordhoflaan moet worden 
verbreed. 

4.3.2 Oostelijke aftakking 

De oostelijke aftakking loop via de Willem de Zwijgerweg via de 
Eindhovensweg Zuid naar de nog te realiseren hub Best/A2 Noord (op de 
voor nu meest kansrijke locatie aan de I.B.C. weg). Op de Willem de 
Zwijgerweg is vrijliggende infrastructuur moeilijk inpasbaar.  

Figuur 4: Varianten in Noord 
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De oostelijke aftakking gaat direct door naar BIC en gaat dus niet via 
Westfields. Hier is voor gekozen, omdat de verwachting is dat passagiers 
die gebruik maken van dit tracé Westfields niet als bestemming hebben. 
Komende vanuit Tilburg (A58) of vanaf de A2 uit zuidelijke richting is 
Westfields een logische hub. Komende vanaf A2 uit noordelijke richting is 
de Hub A2 Noord een logische hub. Komende vanaf de A50 behoren 
beide tot de mogelijkheden maar in alle gevallen geldt in onze ogen dat 
je niet bij de ene hub parkeert om naar de andere (relatief op korte 
afstand liggende) hub te gaan.  
 
Tussen de Hub Best A2 Noord en BIC zijn er twee varianten. 
 
1. Variant Eindhovenseweg Zuid 
In deze variant loopt het tracé vanaf de Hub via de Eindhovenseweg Zuid 
naar de A2. Door het realiseren van een halve aansluiting op de A2 loopt 
het tracé verder via A2/N2 naar de Oirschotsedijk. Ook hier moet een 
halve aansluiting komen. Vanaf deze aansluiting volgt het tracé HOV3 (via 
Landsard) naar BIC. Hiervoor moet een halve aansluiting op de A2/N2 
komen ter hoogte van de Oirschotsedijk. 
 
Net als bij de westelijke aftakking moet langs het gehele tracé vrijliggende 
businfrastructuur worden aangelegd tenzij gekozen wordt om (een 
gedeelte van het traject) tot aan HOV3 mee te rijden met het verkeer. Op 
de Eindhovenseweg kan ruimte gecreëerd worden voor een separate 
busbaan door het opheffen van een rijstrook in beide richtingen. In de 
huidige situatie kan dit problematisch zijn doordat de Eindhovensweg 
Zuid met afslag 28 Best fungeert als een noordelijke toegang tot 
Eindhoven. Dit kan opgelost worden door een volwaardige toe- en afrit 

voor autoverkeer te maken bij de kruising van de A2/N2 met de 
Eindhovenseweg Zuid.  
 
2. Variant A2 
In deze variant wordt bij de hub Best A2 Noord gekeerd om terug te rijden 
via de Eindhovenseweg Zuid om vervolgens bij toerit 28 Best de A2 op te 
rijden. Hier loopt het tracé verder via A2/N2 naar de Oirschotsedijk. Hier 
moet een aansluiting komen. Vanaf deze aansluiting volgt het tracé HOV3 
(via Landsard) naar BIC. 
 
Ook hier geldt dat langs het gehele tracé vrijliggende businfrastructuur 
moet worden aangelegd tenzij gekozen wordt (een gedeelte van het 
traject) om tot aan HOV3 mee te rijden met het verkeer. Als er vrijliggende 
infra wordt aangelegd zijn op de A2 veel obstakels te overwinnen 
vanwege een kunstwerk over het Wilhelminakanaal (Airbornebrug) waar 
geen ruimte is voor extra infrastructuur en vanwege het ontbreken van 
ruimte op diverse verbindingsbogen op +1 niveau. 
 
Als er wordt gekozen voor meerijden via de vluchtstrook is dat niet 
mogelijk op de Airbornebrug, op de verbindingsboog naar de N2 en op 
de N2 zelf. In het kader van InnovA58 worden knooppunt Ekkersweijer en 
knooppunt Batadorp aangepakt. Dat biedt wellicht extra ruimte voor 
meerijden en/of infrastructuur, mits dat nog kan worden ingepast in de 
bestaande plannen.  
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4.4 Realistische varianten tangent (BIC – HTC) 

Voor de daadwerkelijke tangent, tussen BIC en HTC zijn in totaal elf 
realistische varianten (zie Tabel 3). Het betreft zes varianten in zone 
midden waarvan er vijf twee varianten hebben in zone zuid. De 
snelwegvariant heeft geen variaties in zone zuid. In al deze varianten 
wordt tussen BIC en Eindhoven Airport in principe gebruik gemaakt van 
de HOV3 infrastructuur. De varianten worden hieronder nader toegelicht. 
 
Tabel 3: Realistische varianten midden/zuid 

Zuid 
Midden 

Kempen-
baan 

A67 MMC Splitsing - 

Buitenom X X    
Veldhoven 
Citycentrum 

X  X   

Busbaan 
Meerhoven/N2 

  X X  

Kanaal N2   X X  
Snelweg 
Midden 

  X X  

Snelweg     X 

 
 

 
 
  

Aansluiting HOV 4 
Voor veel varianten gaan wij er vanuit dat (deels) gebruik gemaakt 
wordt van het tracé HOV4 en dat alle voor HOV4 noodzakelijke 
infrastructurele aanpassingen (zoals bijvoorbeeld de verbreding van 
de A2 onderdoorgang Meerveldhovenseweg/Kempenbaan) al 
gedaan zijn. In HOV4 is de aftakking naar HTC (incl. een brug over de 
Dommel t.h.v. de Locatellistraat) vooralsnog een aanvullende optie. 
Indien de aftakking HTC of de aanpassingen aan kunstwerken geen 
onderdeel zijn van het HOV4 tracé moeten deze alsnog worden 
aangelegd/aangepakt. Dit heeft effect op inpasbaarheid en kosten. 
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4.4.1 Variant 1: Buitenom 

In deze variant loopt het tracé buiten om Veldhoven via Luchthavenweg 
en  Flight Forum. Vanaf  Flight Forum buigt het tracé via Parkforum en 
Oersebaan in zuidwestelijk richting. Waarbij het tracé aansluit op de 
Zilverbaan. Voor deze variant moet een busbaan aangelegd worden op 
Parkforum, bij de Oersebaan (in midden of buitenberm) en Zilverbaan (in 
buitenberm). Op Oerse- en Zilverbaan is grondverwerving noodzakelijk 
en zijn aanpassingen aan kruisingen nodig. Gezien de opzet van 
Parkforum (breed, éénrichting) is een busbaan mogelijk inpasbaar in de 
bestaande structuur. Voor het tracé Buitenom zijn er twee mogelijkheden. 
 
Variant 1a: Buitenom via A67 
Vanaf Zilverbaan volgt het tracé vanaf toerit 31 Veldhoven-West de A67 
naar HTC. Via de verbindingsboog richting N2 en de afrit 32a loopt het 
tracé verder door en naar HTC. Op HTC is voldoende ruimte voor 
vrijliggende businfrastructuur. Op de A67 wordt meegereden via de 
vluchtstrook met als nadeel dat deze vanaf de Hogt richting afrit 32a 
ontbreekt (meerijden) en dat er in de richting Veldhoven ter hoogte van 
de Hogt een verbindingsboog moet worden overgestoken. Omdat 
meerijden tussen HTC en het viaduct Onze Lieve Vrouwendijk lastig is 
(oversteekbaarheid) is een alternatief om vanaf het viaduct vrijliggende 
businfrastructuur langs de zuidzijde van de A67 aan te leggen.  
 
Variant 1b: Buitenom via Kempenbaan 
Vanaf de Zilverbaan loopt het tracé via Locht, en Kempenbaan richting 
De Run. Op de Kempenbaan wordt aangesloten bij het tracé van HOV 4 
via Meerveldhovenseweg/Karel de Grotelaan, Roffart, Locatellistraat 

naar HTC. Bij Locht moet een nieuwe viaduct over de A67 worden 
gerealiseerd omdat hier geen ruimte is voor een busbaan.  
 
 
  

Figuur 5: Variant Buitenom 
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4.4.2 Variant 2: Veldhoven Citycentrum 

Deze variant maakt gebruik van de bestaande busbaan Luchthavenweg, 
Flightlane, Zanddreef, Grasdreef, Meerhovendreef, Traverse/Smelen en 
Heemweg. Ten zuiden van het City Centrum loopt het tracé via de 
Burgemeester van Hoofflaan naar De Run en naar de Kempenbaan. Op 
dit laatste deel moet een busbaan worden ingepast in de bestaande 
infrastructuur. Vooral in het eerste deel (tot grofweg De Witstraat) is hier 
weinig ruimte voor. Omdat de tangentbussen na  Flight Forum in principe 
alleen stoppen ter hoogte van City Centrum zijn ten behoeve van het 
passeren van de reguliere bussen haltekommen noodzakelijk op de 
bestaande busbaan. Dit tracé kent een groot aantal rotondes en 
kruisingen die mogelijk moeten worden aangepast. Voor het tracé 
Veldhoven City Centrum zijn twee mogelijkheden. 
 
Variant 2a: Veldhoven CC via Kempenbaan 
Vanaf Burgermeester Van Hoofflaan/De Run sluit dit tracé aan op het 
HOV4 tracé via Meerveldhovenseweg/Karel de Grotelaan, Roffart, 
Locatellistraat naar HTC. De manier van aansluiten op HOV 4 is een 
aandachtspunt. Voor deze aansluiting is mogelijk een ongelijkvloerse 
kruising om de doorstroming van zowel HOV4, de tangent het overige 
verkeer te garanderen. Er is twijfel of hiervoor voldoende ruimte is. 
 
Variant 2b: Veldhoven CC via MMC 
Vanaf de Burgermeester Van Hoofflaan/De Run kruist dit tracé de 
Kempenbaan en HOV4. Om de Kempenbaan te kruisen is, vanwege 
doorstroming van overig verkeer, een ongelijkvloerse kruising 
noodzakelijk. Vervolgens gaat de route langs het Maxima Medisch 
Centrum richting de Onze Lieve Vrouwedijk. De route kruist de A67 

middels een nieuw viaduct naast het bestaande viaduct (dit is niet breed 
genoeg voor extra stroken). Vanaf hier volgt de route vrijliggende 
infrastructuur ten zuiden van de A67 en dicht tegen de A67 aan. Deze 
busbaan sluit vervolgens aan op de zuidelijke rotonde van afrit 32a. 
Aandachtspunt is de inpassing van de busbaan rekening houdend met het 
natuurgebied ten zuiden van knooppunt de Hogt. Door de busbaan strak 
tegen de A67 aan te leggen is de impact op natuur minimaal.   

Figuur 6: Variant Veldhoven Citycentrum 
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4.4.3 Variant 3: Busbaan/N2 

Ook deze variant maakt gebruik van de bestaande busbaan via 
Luchthavenweg, Flightlane, Zanddreef en Grasdreef, waarbij de 
Meerhovendreef wordt gekruist. Op de Noord-Brabantlaan ter hoogte 
van P+R Meerhoven moet een doorsteek komen naar de Sliffertsestraat 
waarna de Meerenakkerweg moet worden overgestoken om vervolgens 
langs de Peter Zuidlaan en afrit 32 Veldhoven-Zuid naar de Kempenbaan 
te gaan. Tussen de Noord Brabantlaan en de Peter Zuidlaan is nieuwe 
infrastructuur nodig (incl. een oversteek van de Meerenakkerweg). 
Op/langs de Peter Zuidlaan is ook nieuwe infrastructuur nodig maar op 
sommige delen is hier onvoldoende ruimte. Een mogelijkheid hierbij is ook 
om deze weg in zijn geheel om te bouwen tot busbaan. Ter hoogte van 
afrit 32 Veldhoven-Zuid is ook een separate busbaan in buitenberm 
noodzakelijk. De ontwikkelingen van ASML (kantoorpanden, ‘eigen’ afrit) 
zijn hier mogelijk een knelpunt. Gezien de voortgang van deze 
ontwikkeling (momenteel wordt het bouwrijp gemaakt) kan er geen 
rekening meer gehouden worden met een eventueel toekomstig tracé 
voor de tangent.  
 
Voor deze variant zijn er twee varianten in het zuiden (zie kader op pagina 
24). 

• Variant 3a: Splitsing de Run en HTC 
• Variant 3b: MMC via A67 

 
 
  

Figuur 7: Variant Busbaan Meerhoven/N2 
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De sub varianten voor Busbaan Meerhoven/N2, Kanaal N2 en snelweg midden 
Variant 3a: Splitsing de Run en HTC 
In deze variant loopt het tracé vanaf ongeveer de afrit 32 Veldhoven Zuid in oostelijke richting naar HTC en in Westelijke richting naar De Run. Hierbij wordt 
aangesloten op HOV4. In Oostelijke richting via Meerveldhovenseweg/Karel de Grotelaan, Roffart en Locatellistraat naar HTC. In westelijke richting via de 
Kempenbaan. Dit betekent dat de lijnen zich vanaf de afrit splitsen (of samenkomen) afhankelijk van hun bestemming (of herkomst). De aansluiting op HOV4 
is een groot aandachtspunt (evt. ongelijkvloers). Op dit punt gaan op korte termijn infrastructurele aanpassingen plaatsvinden om de toegankelijkheid van de 
hier geplande ASML locatie te faciliteren. Voorbereiding (fasering) op de tangent is dus niet meer mogelijk.  
 
Variant 3b: MMC via A67 
In deze variant loopt het tracé vanaf ongeveer de afrit 32 Veldhoven Zuid, via Kempenbaan en De Run voor het Maxima Medisch Centrum langs richting de 
onze Lieve Vrouwedijk om ter hoogte van het viaduct via een vrijliggende busbaan langs de A67 door te lopen naar HTC. Voor de aansluiting op HOV4 is, net 
als eerder beschreven, mogelijk een ongelijkvloerse kruising noodzakelijk. Voor de kruising met de A67 en de bus infrastructuur ten zuiden van de A67 gelden 
dezelfde aandachtspunten als beschreven voor variant 2b op pagina 22, namelijk een extra viaduct en inpassing rekening houdend met natuur. 

4.4.4 Variant 4: Kanaal N2 

Het tracé loopt tot en met Flightlane via bestaande businfrastructuur. Via 
Zandgolf loopt het tracé langs het Beatrixkanaal om vervolgens de 
Noord-Brabantlaan over te steken en via de Sliffertsestraat over de 
Meerenakkerweg naar de Peter Zuidlaan te gaan. Vanaf daar is het tracé 
hetzelfde als in variant 3. Aandachtspunten zijn ruimtegebrek op de 
Zandgolf, tenzij er ruimte wordt gevonden in het groen aan de noordkant, 
de groenstrook langs het Beatrixkanaal en de oversteek Noord-
Brabantlaan en Meerenakkerweg. 
 
Voor deze variant zijn er twee varianten in het zuiden (zie kader) 

• Variant 3a: Splitsing de Run en HTC 
• Variant 3b: MMC via A67 

 
 
  

Figuur 8: Variant Kanaal N2 
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4.4.5 Variant 5: Snelweg midden 

Bij deze variant volgt het tracé de bestaande businfrastructuur tot aan  
Flight Forum om via de Anthony Fokkerweg en toerit 29 de N2 te volgen 
tot aan afrit 32 Veldhoven Zuid.  
 
Langs de Anthony Fokkerweg moet vrijliggende infrastructuur en een 
brug over Beatrixkanaal gerealiseerd worden. Voor die brug is voldoende 
ruimte, wel is nieuwe inpassing van fietspaden nodig. Om de A2 te kruisen 
is voor de rijrichting richting  Flight Forum een nieuw/verbreed viaduct 
nodig. Op de toe- en afrit Luchthavenweg- Flight Forum lijkt voldoende 
ruimte te zijn voor een busbaan.  
 
Vanwege het ontbreken van een vluchtstrook op de N2 zijn er twee 
realistische mogelijkheden: 
1. Een busbaan in de buitenberm aan de westzijde met viaducten die bij 

kruisingen moeten worden gerealiseerd. Er is weliswaar voldoende 
ruimte, maar op sommige delen is dit lastig inpasbaar door 
langsliggende bedrijven en wegen.  

2. Gebruik maken van de rijstrookreservering op de N2 die, na ongeveer 
1,2 km, vanaf/tot afrit 30 Centrum/Strijp aanwezig is op de N2. Voor 
het eerste stuk moet dan nog wel vrijliggende infrastructuur worden 
aangelegd. Gezien kosten en de bijdrage aan de mobiliteitstransitie 
(OV concurrerend t.o.v de auto) heeft deze mogelijkheid de voorkeur. 

 
Een derde mogelijkheid is meerijden met het verkeer. Deze mogelijk zien 
wij echter niet als realistisch omdat, vanwege potentiële vertraging in de 
spits (file) de bus hiermee niet concurrerend is ten opzichte van de auto.  
 

Qua haltering verschilt deze variant van anderen doordat er geen halte 
bij Meerhoven opgenomen is. In deze variant kan je optioneel de haltes 
Airport en  Flight Forum overslaan en een bypass via de geplande 
Spottersweg realiseren om zo via de Anthony Fokkerweg bij de toerit 
naar de N2 te komen. 
 
Voor deze variant zijn er twee varianten in het zuiden (zie kader op pagina 
24). 

• Variant 3a: Splitsing de Run en HTC 
• Variant 3b: MMC via A67 

Figuur 9: Varianten Snelweg midden 
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4.4.6 Variant 6: Snelweg  

De variant via de snelweg volgt de bestaande businfrastructuur tot aan  
Flight Forum om vervolgens via de Anthony Fokkerweg en toerit 29 de 
N2 te gebruiken. In tegenstelling tot de snelweg midden variant blijft het 
tracé via de snelweg lopen. Via de toe- en afritten 31 Veldhoven en 32a 
HTC op de A67 wordt gekeerd.  
 
Op de N2 zijn er wederom 2 opties: 
1. Een busbaan in de buitenberm aan de westzijde met viaducten die bij 

kruisingen moeten worden gerealiseerd. Er is weliswaar voldoende 
ruimte, maar op sommige delen is dit lastig inpasbaar door 
langsliggende bedrijven en wegen.  

2. Gebruik maken van de rijstrookreservering op de N2 die, na ongeveer 
1,2 km, vanaf/tot afrit 30 Centrum/Strijp aanwezig is op de N2. Voor 
het eerste stuk moet dan nog wel vrijliggende infrastructuur worden 
aangelegd. Gezien kosten en de bijdrage aan de mobiliteitstransitie 
(OV concurrerend t.o.v de auto) heeft deze mogelijkheid de voorkeur. 
 

Ter hoogte van knooppunt De Hogt eindigt de rijstrookreservering maar 
is er vervolgens wel een vluchtstrook aanwezig waarop meegereden kan 
worden. Aan de zuidkant van de A67 is deze vluchtstrook aanwezig tot 
aan de verbindingsboog naar afrit 32a HTC. Vanaf HTC richting is er over 
bijna de gehele lengte een vluchtstrook of rijstrookreservering aanwezig. 
  

Figuur 10: Variant snelweg 
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4.5 Aanvullende opties 

Daarnaast zijn er nog aanvullende opties die niet direct zijn meegenomen 
in deze fase. Het zijn of uitbreidingen die passen bij elke variant of het kan 
gezien worden als fasering in de tijd: 

1. Het doortrekken van het HOV tracé de regio in, zoals richting de 
Kempen. Met het doortrekken van een deel van de lijnen via 
Koningshof naar hub Eersel, hierdoor wordt meer 
vervoerwaarde gecreëerd. Deze optie past in principe op alle 
varianten; 

2. Het gebruik van de tangent voor andere doeleinden en dan met 
name logistiek verkeer en besloten vervoer. Zeker indien de 
rijstrookreservering op de N2 wordt gebruikt voor de tangent is 
deze mede in te zetten als doelgroepstrook voor bijv. 
vrachtverkeer.  
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5. Ingevuld Toetsingskader 

5.1 Inleiding 

Om van 22 realistische varianten naar 3 kansrijke varianten te komen is, 
op basis van het toetsingskader, een compacte kwantitatieve toetsing 
uitgevoerd (zie paragraaf 3.2). In deze toetsing zijn op basis van de 
relevante indicatoren de varianten ten opzichte van elkaar gescoord op 
een 5-punten schaal. Een 1 is voor de best scorende varianten voor die 
indicator een 5 voor de slechts scorende varianten.  
 
Ten behoeve van de leesbaarheid van tabellen is gekozen om het 
noordelijke deel (2 varianten) apart van midden en zuid te beoordelen. 
Het midden en zuiden (11 varianten) zijn wel als volledige variant 
beoordeeld. 

5.2 De Toetsing 

In de Tabel 4 op de volgende pagina wordt het ingevulde toetsingskader 
voor noord weergegeven. Voor de leesbaarheid is gekozen om de niet 
gescoorde criteria niet te tonen. De variant via de A2 scoort vanwege de 

gemiddeld lagere waarden het beste. Er zijn minder potentiële 
conflictpunten aanwezig en ook liggen de investeringskosten lager dan de 
variant via de Eindhovenseweg Zuid, omdat daar een extra aansluiting 
richting A2 moet worden aangelegd. Er is een verwaarloosbaar verschil 
in reistijd tussen beide varianten en zij scoren hier dan ook het zelfde op. 
 
Bij meerijden in Best en op de A2 zijn de investeringskosten lager maar is 
de genoemde aansluiting op de A2 nog steeds noodzakelijk. Hierdoor 
blijft de variant Eindhovenseweg Zuid wat betreft noodzakelijke 
investeringen slechter scoren dan de A2 variant. Ook de overige scores 
veranderen in dat geval niet ten opzichte van elkaar.  
 
In Tabel 5 op pagina 30 wordt het ingevulde toetsingskader voor de 11 
varianten van midden en zuid weergegeven. Voor de leesbaarheid is 
ogekozen de niet gescoorde criteria niet te tonen en de doelstelling en 
indicator weg te laten.  
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Tabel 4: Ingevuld toetsingskader voor noord

Doelstelling Criterium Indicator Best 1 Ehvw Best A2 

Zelfrijdend BRT Vrijliggende infrastructuur Potentiële conflicten (kruispunten) 4 3 

 Reistijd Reistijd 3 3 

Bereikbaarheid werklocaties Bereikbaarheid BIC Nabijheid halte 1 1 

 Bereikbaarheid Eindhoven Airport Nabijheid halte 1 1 

 Bereikbaarheid  Flight Forum Nabijheid halte 1 1 

 Bereikbaarheid De Run Nabijheid halte  n.v.t.  n.v.t 

 Bereikbaarheid Maxima Medisch Centrum Nabijheid halte  n.v.t.  n.v.t. 

 Bereikbaarheid High Tech Campus Nabijheid halte  n.v.t.  n.v.t 

 Bereikbaarheid Veldhoven centrum Nabijheid halte  n.v.t.  n.v.t. 
 Totale bereikbaarheid Rijtijd, looptijd, halteertijd  1  1 

Faciliteren woningbouwopgave Veldhoven Ontsluiting nieuwe woningen Aantal woningen die ontsloten kunnen worden  n.v.t.  n.v.t. 

 Betrouwbaarheid lijnen Risico vertraging door aantal conflictpunten 4 3 

Ruimtelijke inpasbaarheid Inpasbaarheid (vrijliggende) infrastructuur Ruimtelijke mogelijkheid van busbaan, haltes,  3 2 

Leefbaarheid/duurzaamheid Geluid en luchtkwaliteit Geluidsoverlast, uitstoot 1 1 

 Barrièrewerking Oversteekbaarheid 1 1 

 Impact op natuur Verwijderd, versnipperd 3 2 

 Inpasbaarheid voor- en natransport 
(mobiliteitshubs) 

Aandoen/bereikbaarheid hubs 
1 1 

Investeringskosten Totale investeringskosten Kosten in Euro's 4 3 
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Tabel 5: Ingevuld toetsingskader Midden/Zuid 

Criterium Buitenom Veldhoven CC Busbaan/N2 Kanaal/N2 Snelweg Midden Snelweg 

 Kempenbaan A67 Kempenbaan MMC Splitsing MMC Splitsing MMC Splitsing MMC  

Vrijliggende infrastructuur 4 2 5 5 3 3 4 4 2 2 2 

Reistijd 5 4 5 4 2 2 2 2 3 3 1 

Bereikbaarheid BIC 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid Eindhoven Airport 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid  Flight Forum 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid Veldhoven centrum 3 5 1 1 3 3 3 3 3 3 5 

Bereikbaarheid De Run Noord 1 5 1 3 1 1 1 1 1 1 5 

Bereikbaarheid De Run Maxima 
Medisch Centrum 1 5 1 1 1 1 1 1 1 1 5 

Bereikbaarheid High Tech Campus 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 5 

Totale bereikbaarheid 5 2 5 2 2 1 2 1 2 1 1 

Ontsluiting nieuwe woningen 4 5 1 1 3 3 3 3 3 3 5 

Betrouwbaarheid lijnen 
 4 2 5 5 3 3 4 4 2 2 2 

Inpasbaarheid (vrijliggende) 
infrastructuur 
 3 3 3 4 2 3 4 5 1 2 1 

Geluid en luchtkwaliteit 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Barrièrewerking 3 2 5 4 4 3 3 2 3 2 1 

Impact op natuur 1 4 1 4 2 4 3 5 1 4 1 

Totale investeringskosten 3 4 2 4 3 4 4 5 1 4 1 
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5.3 Toelichting beoordeling 

Hieronder geven we per beoordeeld criterium een verdere toelichting. 

5.3.1 Vrijliggende infrastructuur (zelfrijdend BRT) 

Potentiële conflictpunten 
Hierbij is gekeken hoeveel potentiële conflictpunten (kruisingen) op het 
tracé zijn te vinden. Het gaat om conflictpunten met wegen, fietspaden 
en met opritten (huizen en bedrijven). Bij de varianten langs Veldhoven 
City Centrum zijn meeste kruisingen aanwezig en daarom scoort deze 
variant het slechtst. Het beste scoren de varianten Buitenom A67, 
Snelweg Midden (splitsing en MMC) en Snelweg omdat hier aanzienlijk 
minder kruisingen zijn. 
 
Reistijd 
Door de aanleg van vrijliggende busbanen kunnen de bussen goed 
doorrijden. Voor de rijtijd is uitgegaan van zondagochtend 07:00 uur en 
de maximaal te behalen snelheid rond die tijd (vrijwel freeflow). Hier is 
per variant gekeken naar de gewogen netto rijtijd van Oirschot/Best naar 
Koningshof/Leenderheide3. De snelwegvariant scoort zeer goed doordat 
dit de kortste route is waar hoge snelheden gehaald kunnen worden. De 
variant Buitenom en via Veldhoven CC scoren slecht door een langer af 
te leggen route.  
 

 
3 De voorgestelde lijnvoering is hier nog geen onderdeel van. Uitgangspunt is dat de lijnen 
langs alle haltes die op de tracévariant liggen komen. De lijnvoering wordt meegenomen in 
de volgende toetsing. 
4 Rijtijden tussen reisrelaties: Oirschot-Koningshof, Best – Koningshof, Oirschot – 
Leenderheide, Best- Leenderheide 

5.3.2 Bereikbaarheid werklocaties 

Totale bereikbaarheid (Rijtijd, looptijd, halteertijd) 
Om de bereikbaarheid te bepalen is per tracévariant gekeken naar rijtijd4 
over het tracé en welke haltes worden aangedaan op het tracé5. Voor de 
rijtijd is uitgegaan van zondagochtend 07:00 uur en de maximaal te 
behalen snelheid rond die tijd (vrijwel freeflow). Daarbij is geen rekening 
gehouden met herkomst/bestemming verder weg, omdat deze niets 
toevoegt of afdoet aan de rijtijd over de tangent. Verder is aangenomen 
dat de gemiddelde verliestijd (afremmen, halteren plus optrekken) per 
halte 1 minuut is.  
 
Daarnaast is gekeken naar de gemiddelde loopafstand vanaf de 
voorziene halte naar de belangrijkste bestemming. Hierbij is aan de halte 
een weging6 gegeven naar gelang de verwachte belangrijkheid (qua 
potentiële omvang van in- en uitstappers) van de betreffende halte. Per 
variant is gekeken naar de gewogen gemiddelde loopafstand (per halte 
de weging * de loopafstand waarna dit is opgeteld voor alle haltes binnen 
de variant). In Tabel 6 op de volgende pagina is dit weergegeven. De 
uitgebreide versie is te vinden in Bijlage A van dit deel van de rapportage. 
 
 

5 Alleen de haltes op het tracé zijn meegenomen, haltes die ontsloten worden door HOV4 
zijn buiten beschouwing gelaten. 
6 Weging belangrijke locaties: BIC 10%, Airport 12,5%,  Flight Forum 10%, Citycentrum 5%, 
De Run Noord 20%, De Run MMC 25%, HTC 12,5% en Overig 5%. 
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Tabel 6: Scores bereikbaarheid per tracé 

Tracévariant Buitenom KB 
Buitenom 
A67 

Snelweg 
Snelweg 
Midden 
MMC 

Snelweg 
Midden  
Splitsing 

Veldhoven 
CC 
Kempenbaan 

Veldhoven 
CC  
MMC voor 

Kanaal N2 
MMC 

Kanaal N2 
/splitsing 

Busbaan 
Meerhoven/ 
N2 MMC 

Busbaan 
Meerhoven/ 
N2 Splitsing  

Loopafstand1 342,5 246,3 555,0 333,8 340,0 342,5 242,5 335,6 341,9 335,6 341,9  

Rijtijd2 30,5 28 18,5 24,5 24,5 31,5 27,5 23,5 23,5 23,5 23,5  

Looptijd3 7 5 11 7 7 7 5 7 7 7 7  

Halteertijd4 8 5 8 6 7 7 6 7 8 7 8  

Totaal5 45 38 38 37 38 45 38 37 38 37 38  

            
 

SCORE van de 

varianten (1 t/m 5) 

1 = kortste reistijd; 

5 =langste reistijd 

5 2 1 1 2 5 2 1 2 1 2  

1 gewogen gemiddelde loopafstand naar alle bestemmingen in meters (bijlage A) 
2 gewogen netto rijtijd van Oirschot/Best naar Koningshof/Leenderheide in minuten 
3 gewogen gemiddelde looptijd naar alle bestemmingen in minuten 
4 o.b.v. 1 minuut rijtijdverlies voor afremmen, halteren en optrekken per halte in minuten 
5 rijtijd+halteertijd+looptijd in minuten 

 
Bereikbaarheid per werklocatie (Nabijheid halte) 
Niet alle belangrijke werklocaties worden aangedaan per variant. Het niet 
aan doen van een locatie heeft wel positief effect op de rijtijden maar 
betekent dat dit gebied wel slechter/niet ontsloten wordt. Daarom 
beoordelen we ook nog de nabijheid van haltes per werklocatie op basis 
van expert judgement, zie Tabel 7 op de volgende pagina. Indien geen 
halte aanwezig is op de bestemming scoort deze slecht (5), indien er wel 
een halte aanwezig is scoort deze goed (1). Daaruit zijn de volgende 

scores met betrekking tot de nabijheid halte gekomen. Hieruit blijkt dat 
de varianten Buitenom A67 en Snelweg erg slecht scoren voor het 
ontsluiten van Veldhoven, en de Run.  
 
Op basis van bereikbaarheid zijn er drie tracés die duidelijk beter scoren. 
Dit zijn allen tracés die in het middengebied redelijk dicht bij elkaar liggen 
en verder niet variëren. Het tracé dat vanaf  Flight Forum de snelweg 
volgt en halteert langs de snelweg scoort het slechtst. Dit komt door de 
lange looptijd vanuit deze haltes naar de kerngebieden. Het tracé 
buitenom scoort laag door de lange rijdtijd die nodig is om het gehele 
traject af te leggen. Het tracé via Citycentrum scoort minder vanwege de 
lagere snelheid die behaald kan worden.
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Tabel 7: Bereikbaarheid per werklocatie (Nabijheid halte) 

  

Buitenom Veldhoven CC Busbaan/N2 Kanaal/N2 Snelweg Midden Snelweg 

Kempenbaan A67 Kempenbaan MMC Splitsing MMC Splitsing MMC Splitsing MMC   

Bereikbaarheid BIC  1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid Eindhoven Airport  1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid  Flight Forum  1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Bereikbaarheid Veldhoven centrum  3 5 1 1 3 3 3 3 3 3 5 

Bereikbaarheid De Run Noord  1 5 1 3 1 1 1 1 1 1 5 

Bereikbaarheid De Run Maxima Medisch Centrum  1 5 1 1 1 1 1 1 1 1 5 

Bereikbaarheid High Tech Campus  1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 5 

5.3.3 Inpasbaarheid / investeringskosten 

Voor de inpassing is gekeken naar de mogelijkheid van vrijliggende 
infrastructuur en eventuele knelpunten die dit met zich meebrengt. Voor 
de investeringskosten is op expertjudgement gekeken naar potentiële 
kosten welke zijn verdeeld in laag, ,midden, hoog. Voor de beoordeling 
zijn deeltrajecten (een variant is opgebouwd uit meerdere trajecten) 
onderverdeeld naar Noord, Midden en Zuid. Alleen de variant Snelweg is 
in zijn geheel beoordeeld. Hieronder is per deeltraject per variant te zien 
hoe er is gescoord. 
 
De grootste knelpunten zijn: 

• Knelpunt A58 Erica: Ook wanneer een doorkoppeling naar Best 
niet gerealiseerd zou worden, is het realiseren van een busbaan 

bij de onderdoorgang Erica A58 noodzakelijk voor de bussen die 
uiteindelijk door rijden in de richting van Tilburg. 

• Knooppunt De Hogt 
• Kruisend uitvoegend verkeer op snelweg  
• Kruispunt De Run – Kempenbaan 
• Afrit Veldhoven-Zuid en de gebiedsontwikkeling (nieuw kantoor 

ASML) die daar plaatsvindt inclusief een reconstructie van de 
afrit 32 Veldhoven-Zuid. 

• Diverse aansluitingen op A2 en/of A67 
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Tabel 8: Inpasbaarheid en kosten 

 Deeltraject Inpasbaarheid Kosten 

Noord 

Best West7 - € 

Best Oost A2/N2 -- €€€ 

Best Oost 

Eindhovenseweg Zuid 
-- €€€ 

Midden 

Buitenom -- €€ 

Veldhoven CC -- € 

Busbaan A2 -- €€ 

Kanaal A2 -- €€€ 

Snelweg midden - €€€8 

Zuid 

Buitenom A67 -- €€€ 

Buitenom KB - €€ 

Veldhoven CC-KB - € 

Veldhoven CC-MMC - €€ 

Splitsing  - € 

MMC en A67 - €€ 

 
Snelweg -- €€€ 

 

 
7 Best West is opgenomen in alle varianten.  
8 Als gebruik gemaakt kan worden van de reservering extra strook scheelt dit in beoogde 
kosten en verandert de score naar €. 

5.3.4 Ontsluiting nieuwe woningen (Faciliteren woningbouwopgave 
Veldhoven) 

Veldhoven kent 3 grote woningbouwlocaties: Djept (300 tot 500 
woningen), Citycentrum (500 tot 1000 woningen) en Burgermeester Van 
Hoofflaan (n.n.b). Gezien deze woningbouwopgave in Veldhoven is ook 
gekeken welke variant deze woningbouwopgave het beste ontsluit. Zoals 
verwacht scoort variant via Citycentrum hierop het beste. Variant 
Buitenom en Snelweg doen Veldhoven amper/niet aan en scoren hierdoor 
zeer slecht. 
 
Als we sec kijken naar de ontsluiting van nieuwe woningen, dan komt de 
Citycentrum variant (alleen) de bewoners van de ongeveer 2.000 nieuwe 
woningen in Veldhoven ten goede. Maar voor de 5.000 arbeidsplaatsen 
in De Run Noord is deze variant ongunstiger vanwege het ‘omrijden’. Dit 
omrijden is sowieso complicerend omdat de tangent bedoeld is voor 
regionale lijnen die ook nieuwe woningbouwlocaties buiten Veldhoven 
kunnen ontsluiten, Niet iedereen zal met de Citycenter variant langer 
onderweg zijn, maar reizigers uit het zuidwesten en zuidoosten zijn in de 
andere varianten sneller bij Best, BIC, Airport en  Flight Forum. Mensen 
uit het noordwesten, noorden en noordoosten zijn in de andere varianten 
sneller bij De Run, ASML, MMC en HTC. Bovendien kent dit tracé de 
nodige conflictpunten die inpassing van zelfrijdend BRT lastiger maken.  
 
Om toch recht te doen aan de woningbouw in Veldhoven nemen wij in de 
lijnvoering een lijn/frequentie mee die deze woningen beter ontsluit. 
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5.3.5 Geluid en luchtkwaliteit (leefbaarheid/duurzaamheid) 

Alle varianten scoren hetzelfde op dit criterium omdat het uitgangspunt 
is dat al het materieel dat over het tracé moet gaan rijden zero-emissie 
(elektrisch of waterstof) moet zijn. Dit betekent geen uitstoot en geen 
geluidsoverlast omdat het zeer stille voertuigen zijn. 

5.3.6 Barrièrewerking (leefbaarheid/duurzaamheid) 

Het aan te leggen tracé zorgt voor barrière werken en heeft daardoor 
impact op de oversteekbaarheid voor het overige verkeer. Tracé 
varianten die door woonwijken lopen scoren hierop slecht ( Veldhoven 
CC Kempenbaan, MMC en kanaal/N2 MMC. De snelwegvariant zorgt voor 
weinig barrières en scoort daarom goed. 

5.3.7 Impact op natuur (leefbaarheid/duurzaamheid)  

Alhoewel er langs het tracé geen natura 2000 gebied aanwezig is zijn er 
in het noorden (Oirschot rond Spottersweg) en het zuiden (rondom de 
Dommel ten noorden en zuiden van de langs A67) wel natuurgebieden 
aanwezig. Het betreft natuur van natuurnetwerk Brabant. Daarnaast is er 
op delen van de tracés sprake van groen (bijv. langs het kanaal). 
 
Varianten die gebruik maken van de A67 (MMC voor) en die langs het 
Kanaal lopen Kanaal/N2 scoren daarom slechter dan de andere 
varianten.  

5.3.8 Betrouwbaarheid lijnen (aantrekkelijke vervoersysteem) 

Mogelijke conflictsituatie kunnen de betrouwbaarheid van de 
dienstverlening van de vervoerder in de weg staan. Dit omdat buslijnen 
vertraging op lopen door bijvoorbeeld het moeten maken van een 
(nood)stop en het ergste geval betrokken raken bij een botsing. Voor 

deze indicator risicovertraging door conflictenpunten zijn het aantal 
conflictpunten (kruisingen) met overig wegverkeer dan ook van belang. 
Bij de varianten langs Veldhoven City Centrum zijn meeste kruisingen 
aanwezig en scoort daarom het slechtst. Het beste scoren de varianten 
Buitenom A67, Snelweg Midden (splitsing en MMC) en Snelweg omdat hier 
aanzienlijk minder kruisingen zijn.  



Eindrapportage Tangent Brainportlijn – deel 2 

Pagina 36 

6. Kansrijke varianten  

Op basis van voorgaande afweging en tabel 4 en 5 op pagina 29 en 30 
worden de volgende varianten als meest kansrijk beschouwd (op basis 
del aagste totale waarden): 

1. Snelweg midden met splitsing de Run en HTC; 
2. Busbaan Meerhoven/N2 met splitsing de Run en HTC; 
3. Snelweg midden via MMC en A67. 

 
Bij al deze varianten geldt dat in zone noord (Station Best - BIC) er sprake 
is van 2 aftakkingen waarbij voor de oostelijke tak het tracé via de A2 de 
meest kansrijke is. 
 
Door te rekenen varianten 

De drie hierboven genoemde meest kansrijke varianten vormen de basis 
voor de door te rekenen varianten. In deze door te rekenen varianten 
moeten namelijk nog een aantal dingen nader gespecificeerd worden. 
 
Zo moet er in de zone noord een keuze gemaakt worden voor vrijliggende 
infra of meerijden. Omdat naar verwachting het aantal bussen op het 
traject tussen Best en Westfields-BIC een fractie is van het aantal bussen 
op het gebundelde gedeelte stellen wij voor uit te gaan van (deels) 
meerijden in zone noord. Voor de westelijke aftakking wordt er dan in 
Best meegereden tot de toe- en afrit 7 Best (A58). Vanaf daar komen er 
meer lijnen op het tracé en is vrijliggende infra via Erica een meer logische 
keuze. Op de oostelijke aftakking stellen wij voor mee te rijden tot aan de 
oprit 28 van de A2 en vanaf daar zoveel mogelijk gebruik te maken van 
de vluchtstrook. Bij de optie vrijliggende infrastructuur wordt op de A2 
ook zoveel mogelijk gebruik gemaakt van de vluchtstrook. 

 
Om eventuele verschillen (vervoerseffecten, kosten etc.) tussen 
vrijliggende infrastructuur en meerijden in de doorrekening van de drie 
kansrijke varianten naar voren te halen vertalen wij dat naar in één variant 
uitgaan van vrijliggende infrastructuur en in twee varianten van meerijden.  
Om dat verschil naar voren te halen moet de basis min of meer hetzelfde 
zijn daarom kiezen we ervoor dit onderscheid tussen meerijden en 
vrijliggende infrastructuur meet te nemen in de snelweg midden 
varianten. 
 
Omdat beide snelweg midden varianten wat betreft vervoerwaarde en 
bereikbaarheid op papier relatief weinig onderscheidend vermogen 
hebben en waardoor de modeluitkomsten wellicht dicht bij elkaar liggen, 
willen wij één van deze varianten onderscheidend maken. Naast het 
toevoegen van vrijliggende infrastructuur in de zone noord stellen wij 
voor de haltes Eindhoven Airport en  Flight Forum uit de variant te halen 
en dus gebruik te maken van de bypass via de Spottersweg. Deze haltes 
worden voor de doelgroep wel aangedaan via HOV 3, waarvoor dan een 
overstap op BIC noodzakelijk is. 
 
De door te rekenen varianten worden hieronder een voor een 
beschreven. 
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6.1 Snelweg midden met splitsing De Run – HTC  

Door vanaf Airport gebruik te maken van de N2 is dit in theorie een 
relatief snelle variant. Vanwege het meerijden, het gebruik van de rijbaan 
reservering N2 en vanaf ongeveer afrit Veldhoven-Zuid (De Run Noord) 
van het tracé van HOV 4 (incl. aftakking HTC) is het wat betreft kosten en 
inpasbaarheid op voorhand ook een aantrekkelijke variant. 
 
 
 
Bijzonderheden: 

• Meerijden tussen Best en Westfields/BIC 
• Geen halte Meerhoven 

 
 

 
Figuur 11: Modelvariant 1 – Snelweg midden met splitsing 
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6.2 Busbaan Meerhoven/N2 met splitsing De Run – HTC  

Door gebruik te maken van de bestaande busbaan (HOV1 via Meerhoven) 
is dit tracé op voorhand vermoedelijk iets minder snel (meer knelpunten 
vanwege diverse kruisende wegen en fietspaden met HOV1). Deze variant 
maakt geen gebruik van de N2 maar loopt hier parallel aan. Ter hoogte 
van afrit Veldhoven zuid wordt gebruik gemaakt van het HOV 4-tracé. 
Deze variant maakt optimaal gebruik van wat er is (HOV1 en HOV 4) en 
heeft als mogelijk voordeel dat er geen afhankelijkheid is van het al dan 
niet beschikbaar komen van de rijbaanreservering op de N2.  
 
 
Bijzonderheden 

• Meerijden tussen Best en Westfields/BIC 
• Deze variant kan ook gezien worden als een fasering voor variant 

1, waarbij tot het gereed komen van een uitbreiding van de N2 
gebruik wordt gemaakt van de bestaande infra van HOV1 

 

 
Figuur 12: Modelvariant 2 - Busbaan Meerhoven/N2 met splitsing  
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6.3 Snelweg midden via MMC en A67 

Deze variant maakt inzichtelijk of het niet aandoen van haltes Eindhoven 
Airport en  Flight Forum effect heeft op de vervoerwaarde. Dit vraagt om 
een overstap tussen de tangentlijnen en HOV3 ter hoogte van BIC. 
Vanwege het gebruik van vrijliggende businfrastructuur in Best zou 
duidelijk moeten worden of dit effect heeft op de doorstroming ten 
opzichte van meerijden.  
 
 
Bijzonderheden: 

• Vrijliggende infrastructuur is wél aanwezig tussen station Best en 
Westfields/BIC 

• Het overslaan van de haltes Eindhoven Airport,  Flight Forum en 
Meerhoven 

• Vanaf BIC wordt via infra langs de spottersweg gereden. 

 
Figuur 13: Modelvariant 3 – Snelweg midden via MMC  
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7. Conclusies en aanbevelingen  

7.1 Conclusie 

Door de ontwikkeling van de werkgelegenheid en woningbouw aan de 
westkant van de Brainportregio gaat het steeds drukker worden. Om 
deze groei aan inwoners en arbeidsplaatsen op te vangen, is het 
belangrijk om goed en concurrerend openbaar vervoer te ontwikkelen in 
de regio. In deze ontwerpstudie is hiervoor de tangent Brainportlijn (van 
BIC naar HTC met een aansluiting op Westfields, Best NS en Best A2 
Noord onderzocht.  
 
Op basis van de 22 realistische varianten en de vergelijking daarvan in 
het toetsingskader is geconcludeerd dat er 3 kansrijke varianten zijn 
welke op onderdelen zijn aangepast om onderscheidend te zijn. Deze 
varianten onderscheiden zich in deze fase van de studie op de 

mogelijkheden voor zelfrijdend BRT, bereikbaarheid, ruimtelijke 
inpasbaarheid en kosten van aanleg. Het betreft: 

1. Snelweg midden met splitsing De Run – HTC; 
2. Busbaan Meerhoven/N2 met splitsing De Run - HTC; 
3. Snelweg midden via MMC en A67. 

7.2 Aanbevelingen 

In deze fase van de studie is er één aanbeveling. Dit is de aansluiting 
tussen HOV4 en de tangent ter hoogte van afrit Veldhoven-Zuid/De Run 
1000. Aansluiting van beide tracés op elkaar is zeker mogelijk maar 
vraagt dus aandacht. Vooral ook omdat dit punt op korte termijn al 
infrastructurele aanpassingen worden gedaan om de toegankelijkheid 
van de hier geplande ASML locatie te faciliteren. Dit proces is al in een 
zodanig vergevorderd stadium dat fasering vanuit de tangent niet 
mogelijk is. 
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Bijlagen 

A. Rijtijd, halterteertijd, looptijd 

 
 
  

Trajectdeel/ 

bestemming
weging halte belangrijkste bestemmingweging

loopafstand naar belang-

rijkste bestemming(en)

Buiteno

m KB

Buiteno

m A67
Snelweg

Snelweg 

Midden

MMC

Snelweg 

Midden 

Splitsing

Veld-

hoven 

CC

Kempenb

aan

Veldhove

n CC 

MMC 

voor

Kanaal 

N2

MMC

Kanaal 

N2

/splitsin

g

Busbaan 

N2

MMC

Busbaan 

N2

Splitsing

Airport 10% BIC BIC 10% 175 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

12,5% Airport Airport 12,5% 150 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

10% Flight Forum Flight Forum 10% 350 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Meerhoven 2,5% Meerhoven Meerhoven 2,5% 75 1 1 1 1

Meerhoven A2 Meerhoven 2,5% 300 1

City Center 5% Veldhoven City Center Veldhoven City Center 5% 175 1 1

De Run 20% De Run 1000 De Run Noord 20% 500 1 1 1 1 1 1 1 1

De Run 1000/A2 De Run Noord 20% 1100 1

25% kr. Kempenbaan/MMC De Run en MMC 25% 400 1 1 1 1 1 1 1 1 1

De Run A67 De Run en MMC 25% 450 1 1

HTC 12,5% HTC A2 HTC 12,5% 1000 1

HTC centraal HTC 12,5% 500 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Koningshof 2,5% De Run 6800 (Kempenbaan) De Run 6800 2,5% 250 1 1 1 1

Koningshof CC Koningshof 2,5% 100 1

Koningshof A67 Koningshof 2,5% 750 1

Gemiddeld 100%

gewogen gemiddelde loopafstand 

(meters) naar alle bestemmingen 165% 343 246 555 334 340 343 243 336 342 336 342

rijtijd gewogen netto rijtijd (min) van Oirschot/Best naar Koningshof/Leenderheide 30,5 28 18,5 24,5 24,5 31,5 27,5 23,5 23,5 23,5 23,5

looptijd gewogen gemiddelde looptijd (min) naar alle bestemmingen 7 5 11 7 7 7 5 7 7 7 7

halteertijd o.b.v. 1 minuut rijtijdverlies voor afremmen, halteren en optrekken 8 5 8 6 7 7 6 7 8 7 8

totaal rijtijd+halteertijd+looptijd 45 38 38 37 38 45 38 37 38 37 38

SCORE van de varianten (1 t/m 5) 5 2 1 1 2 5 2 1 2 1 2

Totaal aantal bediende haltes (excl. deel BIC-Best) 8 5 8 6 7 7 6 7 8 7 8
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B. Lijnvoering 
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